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# Radverkehrsanlagen an iiberortlichen Stralen:

Bestand *
Radweg bzw. gemeinsamer oder getrennter Geh- und Radweg. beidseitig / einseitig
(an der jeweiligen StralRenseite)

Gehweg mit Benutzungsrecht flir Radverkehr, Schutzstreifen, Radfahrstreifen,
Sonderfahrstreifenmitbenutzung an der jeweiligen Stralenseite

Radweg bzw. anderer fir Radverkehr nutzbarer Weg mit trassenferner Flihrung
Trassenflihrung bekannt / unbekannt

Bedarf * auBerhalb Ortsdurchfahrt

Bedarf besteht flr jeweilige Fahrtrichtung, konkrete Bauseite fiir Umsetzung nicht dargestelit

Bestatigter Bedarf Klasse A an Bundes- und StaatsstraRen
sowie nachrichtlich gemeldeter Bedarf an Kreisstraken

:

Bestatigter Bedarf Klasse B an Bundes- und Staatsstralen
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STAATSMIKISTERIUA |
FLIR WIRTSCHART
ARBEIT UND VERKEHR

Freistaal

SACHSEN

Radwegekarte Sachsen
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Anlage 2: Radwegplanungen des Landes
Sachsen, Realisierung bis 2025

(Kartenauszug)



Wegenetz-Konzeption 2019 Anlage 3 Gemeinde Moritzbu E y

Informationsschrift des Staatsministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
Quelle: www.radverkehr.sachsen.de/ Forderung kommunaler Radverkehr

Textauszug:
Forderung kommunaler Radverkehr

Einen Grofsteil des Alltags- und des touristischen Radverkehrs tragen die sdchsischen
Kommunen. Gemdfs Siichsischem Strafengesetz sind sie fiir die Radwege auf ihrem Gebiet
zustdandig (sofern diese nicht straflenbegleitend zu Bundes- und Staatsstraf3en verlaufen). Der
Freistaat Sachsen unterstiitzt die Kommunen beim Ausbau ihrer Radverkehrsinfrastruktur mit
dem Ziel, den Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehr zu erhéhen.

Dafiir wurde die Radverkehrsforderung in Sachsen 2015 grundlegend neu strukturiert,
vereinfacht und gestrafft. Mit der Uberarbeitung der Forderrichtlinien steht ab 1. Januar 2016
fiir die Forderung kommunaler Radverkehrsanlagen die neue

e Richtlinie des SMWA fir die Férderung von Strafsen- und Briickenbauvorhaben kommunaler
Baulasttréger (RL KStB)

zur Verfiigung. Die bis 2015 zusdtzlich bestehenden Fordermoglichkeiten gemdfs GRW-Infra und
RL Radverkehr wurden in die neue RL KStB integriert. Damit wurden die Forderbedingungen
fiir alle Radwege deutlich verbessert, vereinfacht und die Férdersdtze erhoht.

Kiinftig sind alle Radverkehrsanlagen in kommunaler Baulast dem Grunde nach mit einem
einheitlichen Fordersatz von 90 % forderfihig. Hinzu kommt die Forderung der Planung mit bis
zu 15 % der Baukosten. Voraussetzung ist wie bisher, dass den kommunalen Vorhaben eine
Radverkehrskonzeption zugrunde liegt. Damit wird eine strategische Ausrichtung und regional
tibergreifende Abstimmung der Vorhaben sichergestellt. Die Finanzmittel fiir die kommunale
Radverkehrsforderung gemdf3 der RL KStB wurden ab dem Jahr 2015 deutlich erhéht, um stets
eine ausreichende Finanzierung abzusichern.

Neben dem Neu- und Ausbau kommt dem Erhalt der bestehenden Infrastruktur eine immer
hohere Bedeutung zu. Eine weitere wesentliche Neuerung in der RL KStB ist daher die
Instandsetzungs-pauschale. Die Hilfte der jihrlich zur Verfiigung stehenden Mittel wird den
Kommunen zur Instandsetzung und Erneuerung ihres Straf3en- und Radwegenetzes ausgereicht.
Die Aufteilung erfolgt nach der Linge des Strafien- und Radwegenetzes. Die Kommunen miissen
einen Eigenanteil von 10 % aufbringen und die Verwendung der Mittel fiir Instandsetzungs- und
Erneuerungsmafinahmen nachweisen.

Dariiber hinaus stehen weitere Fordermoglichkeiten unter bestimmten regionalen,
stidtebaulichen, Umwelt- oder Verkehrssicherheitsaspekten zur Verfiigung. Eine Ubersicht
bietet der Auszug aus der Radverkehrskonzeption Sachsen sowie die Forderfibel Radverkehr im
Rahmen des nationalen Radverkehrsplanes (z.Zt. in Uberarbeitung).

Die dargestellten Moglichkeiten der Finanzierung kommunaler Mafinahmen kénnen durch die
Kommunen mittels der Gewinnung von Sponsoren ergdnzt werden. Zusdtzlich haben die
Kommunen erheblichen Einfluss auf die Umsetzung der in der Sdchsischen Bauordnung fixierten
Verpflichtung zur Realisierung von Abstellplitzen fiir Fahrrdder durch die Bauherren.

Die Erstellung von (inter-)kommunalen Radverkehrskonzeptionen wird durch die ,, Richtlinie zur
Férderung der Regionalentwicklung (FR-Regio) ““ des Séichsischen Staatsministeriums des
Innern unterstiitzt.



Offentliche Parkpldtze in der Gemeinde Moritzburg
Stand: 22.01.2019

Parkleittafel Moritzburg-Siid o0

4500 m

Wildgehege
e 105

Fasanengarten 4400m
ey 120

Schloss -West
e 60

Schloss -0st
o 250 R4

Schwanenteich
iy 60

Schloss, Gestit 2700m
ey 154 RER13

P Bahnhof 1900 m
[l == 35

3600 m

3400 m

3200 m

Ppl. |Name Nutzung/ PKW- PKW- Bus- Caravan-
Nr. Offnungszeit |Standard-| Zusatz- | Stellflichen | Stellflich
Ppl Ppl en
-] | 83 - -] -] [~
1 |Schloss (Zentralparkplatz Moritzburg) 365Tage/ 24h 154 130 13 10
2 |Schloss - West (Stander) 365Tage/ 24h 60 o keine nein
(Veranst. ja)
3 |Schloss - Ost (Kutschgeteich) 365Tage/ 24h 250 50 ja z. Z.nein
(z.Z.: neinl)
4 |wildgehege (S80) Wildgehege 105 o keine nein
Offnungszeiten
5 |Fasanengarten (Grofie Fasanenstralie) 365Tage/ 24h 120 40 keine nein
6 |Schwanenteich (Perlhiihnerscheune) 365Tage/ 24h 60 o keine nein
(Veranst. ja)
7 |Bahnhof 365Tage/ 24h 35 0 4 nein
8 |Bad Sonnenland 365Tage/ 24h 50 o keine Camping-
platz

verasse: Rad-Event-Agentur
MORITZBURG
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Konzeption Parkleitsystem

Maritzhurg_;, Stand 22.01.2019
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Gemeinde Moritzburg

2.2 Entwurfsparameter
2.2.1 Verkehrsraume des Radverkehrs

Planerische GrundmaBe fur die Verkehrsraume des
Radverkehrs lassen sich aus der Grundbreite und der
Hoéhe eines Radfahrers sowie den Bewegungsspielriu-
men ableiten. Die lichten Rdume setzen sich aus den
Verkehrsraumen und den Sicherheitsrdumen zusam-
men.

Begegnen und Nebeneinanderfahren
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Lichter Raum  ------ Verkehrsraum S = Sicherheitsraum

(Klammerangaben: bei beengten Verhéltnissen)

Bild 3: Verkehrsraume und lichte Rdume des Radverkehrs

Radverkehrsanlagen sollen aus Griinden der Verkehrs-
sicherheit in der Regel durch Sicherheitstrennstrei-
fen von den angrenzenden Verkehrsflachen abgesetzt
werden. Sicherheitstrennstreifen dienen der Aufnahme
der Sicherheitsrdume sowie der festen Einbauten (vgl.

{ @ ]
L
Begrenzungs-
streifen

Gehweg

L L
7t A
Sicherheits-

trennstreifen

Fahrbahn Radweg

Bild 4: Beispiel fiir Sicherheitstrennstreifen zwischen
Radweg und Fahrbahn

Bild 4). Diese Sicherheitstrennstreifen sind nicht Teil der
Radverkehrsanlage und baulich oder verkehrstechnisch
zu kennzeichnen. lhre Breite hangt von der angrenzen-
den Verkehrsnutzung ab. Als Trennstreifen zu Gehwe-
gen genulgt ein anforderungsgerecht ausgefiihrter Be-
grenzungsstreifen (vgl. Abschnitt 11.1.5).

Einen Uberblick tber die BreitenmaBe von Radver-
kehrsanlagen und Sicherheitstrennstreifen zeigt die Ta-
belle 5. Bei sehr starkem Radverkehr und bei haufiger
Nutzung durch mehrspurige Fahrrader sind gréBere
Breiten zweckmaBig.

Tabelle 5: BreitenmaBe von Radverkehrsanlagen und Sicherheitstrennstreifen

Breite des Sicherheitstrennstreifens
Breite der Radverkehrsanlage =
Anlagentyp ; S D . " . zu Schrag-/
(jeweils einschlieBlich Markierung) T T zu Lan?zs%gr;s)tanden Senkrechtpark-
4 stédnden

RegelmalB 1,50 m

Schutzstreifen 9 'y Sicherheitsraum™: Sicherheitsraum:
MindestmaB 1,25 m 0,25 m bis 0,50 m 0,75 m
RegelmafB

Radfahrstreifen (einschlieBlich 1,856 m - 0,50 m bis 0,75 m 0,75 m
Markierung)

. RegelmafR 2,00 m

inrichtungs-

radweg (bei geringer Rad- (1,60 m) 0,75 m
verkehrsstarke) ¢
RegelmaB 2,50 m

beidseitiger Zwei- ; ] 050

richtungsradweg | (bei geringer Rad- (2,00 m) ;90 m )
verkehrsstéarke) ’ 0,75 m 1,10 m (Uberhang-

bei festen Einbauten streifen kann darauf

einseitiger Zwei- RegelmaB S00m E)zw. hoher Verkehrs- angerechnet werden)

richtungsradweg | (bei geringer Rad- (2,50 m) starke) 0,75 m
verkehrsstéarke) ’

gemeinsamer abhéngig vgr?qF(l;B-

Geh- und Radweg |92nger-und Rad- | _ , 56

; - verkehrsstéarke,

(innerorts) vgl. Abschnitt 3.6

gemeinsamer

Geh- und Radweg | RegelmaR 2,50 m 1,75 m bei LandstraBen (RegelmaR)

(auBerorts)

" Ein Sicherheitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitstrennstreifen nicht baulich oder markierungstechnisch ausgepragt sein.

Anlage 5:

Auszug aus ERA2010, Seite 16: ,Verkehrsraume des Radverkehrs”



